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Samlat erbjudande fran Kalmar lan om férskottering av
transportinfrastruktur

Samtliga kommuner, Landstinget och Regionférbundet i Kalmar 14n 4r ense om
att erbjuda regeringen ett gemensamt “forskotteringspaket” for de investeringar i
transportinfrastruktur som ir nédvéndiga for ldnets utveckling. Erbjudandet, som
lamnas 1 samarbete med néringslivet i ldnet, har ett virde mellan 1,5 och 2,5 mil-
jarder kronor. Det omfattar insatser pa Kust till kustbanan, Stdngadalsbanan,
Tjustbanan, europavég 22 och vig 127.

Det dr nodvindigt med ett sammanhallet
Ostersjobanesystem pa jarnvig for savil
gods som persontrafik. For att dstad-
komma regionforstoring och tillvaxt
behover restiden minskas till hdgst en
timma. Det uppnér vi inte fullt ut i alla
viktiga relationer, men forskotteringen
ir viktig och ett forsta steg pa vig. Aven
kapaciteten for godstrafik maste
forbittras.

Det dr ocksd nddvéndigt att bygga ut
hela den svenska delen av E22. Den ir
en livsnerv for hela sydostra Sverige och
maste fa en standard som klarar de om-
fattande lastbilstransporter som finns i
dag och i framtiden. Den maéste ocksa
klara olycksriskerna som uppstar dé trafiken tredubblas under semesterméanader-
na. Upprustningen &r en central del i arbetet att nd “nollvisionen” savil nationellt

som regionalt.

Vid sidan av detta utdkar vi trafikeringen, vi gér kompletterande investeringar och
genomfor nddvindiga utredningar. Vi gor de insatser i dvrigt som redovisas i bi-
lagan. Antar regeringen vart erbjudande och satsar pa infrastrukturen i Sydostre-
gionen sdkras tiotusentals arbetstillfillen och flera miljarder i skatteintikter, nagot
som gynnar tillvéxten i hela Sverige.

Kalmar ldn har under de senaste decennierna fatt ett av Sveriges ligsta statliga
anslag for investering i vdgar och jarnvdgar. Regeringarna har motiverat detta med
att tillvéixten inte har varit tillrickligt stark. I dag &r verkligheten en annan. Nu
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befinner vi oss 1 en situation dar den positiva utvecklingen méste véxlas upp ge-
nom en satsning pé battre infrastruktur. Satsningen ingér ocksa som en del i arbe-
tet mot det regionala malet att minska antalet lokala arbetsmarknader som beror

Ianet fran fem till tva.

Sydostra Sverige har alltfor lange fatt sta tillbaka till forman for utbyggnad av

vagar och jamvigar 1 andra delar av landet. Nu 4r det vér tur! Vi som underteck-
nat denna avsiktsforklaring anhéller darfor att regeringen snarast fattar de beslut
som krévs for att vi ska kunna forskottera den av oss foreslagna utbyggnaden av

transportinfrastrukturen.
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Bilaga till avsiktsforklaring

Bilden av Kalmar l4n har forandrats till foljd av ett flertal etableringar och inve-
steringar — genomforda, pagéende och planerade — under de senaste aren. Som
exempel kan nimnas Holiday Club (Vistervik samt Ekerum p4 Oland), Astrid
Lindgrens virld/Framtidstaget (Vimmerby), Swedwood (Hultsfred), inkapslings-
anlaggning for kirnavfall (Simpevarp, Oskarshamn), SODRAs skogskombinat
(Monsteras), Glasriket/New Wave Group (Orrefors-Kosta-Boda), vindkraften
(Oland och sédra Smaland), Faner Dun Group och IKEA (Kalmar).

Investeringsvolymen beréknas till ungefér 8-10 miljarder kronor de ndrmaste dren
for att pa lite langre sikt kunna véxa till 1 storleksordningen 35-45 miljarder kro-
nor. Det dr av mycket stor vikt att dessa investeringar kan vixlas upp och ge op-
timala positiva synergier pa tillvaxt och utveckling saval lokalt som regionalt. Ett
vikigt medel for att astadkomma detta ar vl fungerande kommunikationer.

Tva lokala arbetsmarknader regionalt mal

For Kalmar lns utveckling ar det av yttersta vikt att regionens invénare lattare

kan na fler arbetsplatser och utbildningsorter. I det gillande regionala utveck-

lingsprogrammet (RUPEN 4) finns tva mal som har anknytning till en sddan regi-

onforstoring:

» Lanet ska utgdra en del av landets fjarde storsta universitets/hogskoleregion
samt 1 samverkan med andra regioner i syddstra Sverige skapa en gemensam
universitets/hdgskoleregion,

+ Antalet arbetsmarknadsregioner som lénet berdrs av ska genom forbéttrade
kommunikationer minska till tva.

Dagens fem lokala arbetsmarknader i l4net &r alltfor sma for att langsiktigt kunna
erbjuda foretagen efterfrdgad kunskap och kompetens samt ge invanarna syssel-
sattning och god samhillelig service. Foretag och kommuner har redan idag sva-
righeter att rekrytera personal med specialkompetenser. For att 4stadkomma den
kontinuerliga fornyelse som krévs i en allt mer globaliserad ekonomi maste gra-
den av differentiering 6ka bade i det privata néringslivet och i den offentliga vérl-
den. I en vil fungerande innovativ region i sydostra Sverige kan det som idag ar
Kalmar lan hogst omfattas av tva lokala arbetsmarknader.

Krav pa ett regionforstorande transportsystem

Det &r rimligt att stilla kravet att transportinfrastrukturen ska understédja den po-
sitiva utveckling som nu sker i Kalmar 14n. Det fér inte vara brister i transportsy-
stemet som hindrar oss fran att vixa! Naringslivets behov kombinerat med offent-
liga organs ansprak leder fram till féljande principiella krav pa ett transportsystem
som understodjer en fortsatt hallbar tillvaxt:

1. Bittre pendlingsmdjligheter inom 1dnet samt till angransande arbetsmarknads-
regioner, i férsta hand Karlskrona, Linkdping och Vix;j6.

Biittre persontrafik till Oresunds- och Stockholmsregionen.
Direkttrafik med flyg till internationella destinationer.

Ett langsiktigt hallbart vag- och jarnvagsnat for godstransporter.

A

Fungerande relationer/forbindelser 6ver Ostersjon med andra lander inom EU
och Ryssland Z@mt i forldngningen dven med Kina och Ostasien.



2007-06-13

Planforslag hot mot ldnets utveckling

Banverkets och Vagverkets forslag till investeringar i de reviderade nationella
planerna for aren 2004-2015 stédjer inte en fortsatt tillvaxt och utveckling i 1anet.
Forslagen ar i stéllet mycket negativa utifrdn Kalmar léns perspektiv. Samtliga
objekt med genomforande perioden 2008-2015 foreslas lyftas bort eller bli senare-
lagda i forslagen till reviderade véig- och jarnvigsplaner. De objekt som foreslas
hamna utanf6r planperioden (genomforande 2016 eller senare) finns pad E22 samt
jarnvagarna Kust till kustbanan, Stangadalsbanan och Tjustbanan. Regionférbun-
dets arbetsutskott behandlade regionens samlade remissvar pé forslagen den 10
maj 2007.

Den politiska ledningen i samtliga kommuner i ldnet, 1 landstinget och i region-
forbundet har métts vid flera tillfillen under viren 2007. Amnet for samtalen har
varit vilka insatser som beh6vs for att inte den goda tillvaxten i regionen ska hind-
ras av bristande kommunikationer. Lénets kommuner har som en f6]jd av dessa
samtal var och en beslutat att via regionférbundet erbjuda staten att forskottera de
objekt som riskerar att lyftas bort eller senareldggas i de reviderade planerna
2004-2015.

Atgirder nédvindiga for att na de regionala malen

Aven om de nuvarande planerna genomforts fullt ut i lénet s4 r insatserna inte
tillrackliga for att ldnet ska kunna nd de regionala méilen eller svara upp mot nér-
ingslivets behov. Det &r i forsta hand kraven pa trafik med tdg som uppvisar den
storsta avvikelsen jamfort med ambitionen i géllande planer.

Efter samrad med foretrddare for Banverket har investeringarna kompletterats
med de som behovs for att dstadkomma timmes- eller varannantimmestrafik med
styv tidtabell pa jarnvdgarna i lanet. For att forskottering ska vara mojlig av dessa
kompletterande objekt méste samtliga finnas med 1 de reviderade planerna.

I syfte att fa en helhetslosning foreslds dessutom att det tidigare beslutade forskot-
teringsobjektet forbifart Malilla pa vdg 127 i den regionala transportplanen tas
med liksom resurstillskott till utveckling av internationellt flyg pa Kalmar flyg-
plats. Dessutom stddjer lanet Oskarshamns hamns internationella funktion som
TEN-hamn, vilket sker bland annat inom ramen for arbetet med Motorways of the
Sea. Genom detta astadkoms en helhet i de atgirder som dr nddvandiga for att
moéta och driva pa den positiva utveckling som pagér i lanet

Alternativa metoder fér medfinansiering

Bland de offentliga aktorer i ldnet har frigan om olika former av finansiella 16s-
ningar diskuterats ingdende. Samtalen har lett fram till att samtliga kommuner i
lanet stéller upp pé principen att gemensamt forskottera medel for investering i
utpekade vag- och jdmvagsobjekt. Formella beslut 1 varje fullméktige kan av mo-
testekniska skl inte vara genomforda forrdn tidigast under augusti i &r. Lands-
tingets roll i processen &r att 6ka den regionala kollektivtrafiken, vilket man gor
fran och med 2008. Anslagsnivan 6kar da med cirka 25 miljoner kronor.

Samtliga kommuner och landstinget har forordat att regionférbundet far ansvaret

for 1anehanteringen, vilket kréver en fordndring av regionforbundets forbundsord-

ning. En s&dan dndring kraver dven den beslut 1 samtliga kommuners och lands-

tingets fullméktigeforsamlingar, ndgot som forvéntas ske i respektive instans un-

der augusti i ar. Efter att sa skett i samtliga kommuner och landstinget kan region-
srbundet ta upp det lan som behdvs, medan kommunerna betalar sin andel i form
v en avgift till regionforbundet.
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Den kommunala kompetensen

Enligt 2 kap. 1 § kommunallagen (SFS 1991:900) f&r kommuner och landsting
’sjélva ha hand om sadana angeldgenheter av allmaént intresse som har anknytning
till kommunens eller landstingets omréde eller deras medlemmar och som inte
skall handhas enbart av staten, en annan kommun, ett annat landsting eller nagon
annan.” Det anses vara en grundldggande princip att kommuner och landsting inte
skall limna ekonomiska bidrag till statens verksamhet (RA 1970 ref. 55). Det
finns dock undantag fran principen i speciallagstiftning.

19 § vaglagen (SFS 1971:948) anges exempelvis att viglagen inte utgdr ett hinder
for en kommun eller ett landsting att bidra till byggande av vig. Enligt regering-
ens bemyndigande far Vigverket ta emot 1&n fr&n kommuner och landsting samt
enskilda upp till visst belopp. Samma princip géller for investering i jairnvig enligt
Regeringens regleringsbrev till Banverket budgetéret 2007 (rskr. 2006/07:35).
Dock saknas dnnu motsvarande tydliga regler i jirnvégslagstiftningen.

Av central betydelse &r att insatsernas nytta for invénarna i den egna regionen
eller kommunen maéste kunna motiveras. Eftersom forskotteringen av de foreslag-
na investeringarna primart syftar till att 6ka den enskilda individers aktionsradien
for sévil arbete som studier torde detta inte vara forenat med ndgon storre svarig-
het.

Statens atagande

Erbjudandet fran Kalmar lan forutsitter att staten dels inte senarelagger eller lyfter
bort ndgot av de aktuella objekten i samband med revisionen av de nationella
jarnvags- och végplanema, dels for in 1 den reviderade jarvagsplanen de kom-
pletterande objekt som identifierats som nodvéandiga for fortsatt tillvaxt och ut-
veckling i Kalmar lan.



